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Pr(‘ilogo

Existe, desde hace anos, una clara participacion educativa de los
Ayuntamientos, a través de su Policia Municipal, en temas relativos a la
Seguridad Vial. Este hecho supone el acercamiento de los agentes poli-
ciales a todos los sectores de la poblacion de forma constructiva enri-
queciendo, con sus intervenciones, los niveles de convivencia en la
localidad. Es, por lo tanto, una manera inteligente de completar sus
funciones, en el ambito de la sociedad, desde la prevencion.

Son muchos los beneficios que se obtienen de esa colaboracion natu-
ral y espontanea pero, sobre todo, profesional que el Policia ejerce en la
vida social y educativa en relacion con el trafico. Son muchas las cosas
que ellos y ellas pueden hacer para mejorar el devenir en nuestras calles
y observamos que, cada dia que pasa, se preparan para hacerlas mejor.

En este sentido el presente trabajo pretende aportar informacion
especifica sobre temas relacionados con la Educacion Vial para que
cualquier agente, en el ejercicio de sus funciones, pueda llevar a cabo
una labor mas activa en materia de Seguridad Vial.

Se contemplan, de esta forma, en este documento, contenidos diver-
sos en orden a satisfacer aquellas necesidades socio-educativas-viales,
tendentes a aprovechar el alto potencial de intervencion que alcanza
este colectivo, desde un enfoque conciso, sencillo y practico que facilite
la operatividad de fas propuestas que en €l se plantean.
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Es por ello que se presentan cinco grandes bloques o apartados en los
cuales el Policia Local puede desarrollar una tarea especifica apoyan-
dose, entre otras, en la metodologia de talleres que se sugiere, sistema-
ticamente, en la presente publicacion:

—

. En la escuerA: a nivel de ninos y profesores.

2. Con el sector de PADRES, a los que hay que concienciar del
importante papel que desempenan en la educacion e integra-
cion vial de sus hijos.

3. Con los jOVENES: segmento de poblacion de constante preocu-
pacion en todos los municipios.

4. Con el colectivo de MAYORES: grupo de edad cada vez mas nume-
roso y de'mayor riesgo al que debemos prestar una atencion
especial.

. A niveles de caLLE: corrigiendo la gran cantidad de comporta-
mientos arriesgados que, constantemente, se observan en
nuestras localidades.

(V)

Como todo manual, éste trata de aportar al colectivo, para el que se
destina, una fuente de posibilidades y de recursos que le informan, for-
man y ayudan en la tarea a emprender. Consiguientemente, no tiene
un caracter cerrado sino mas bien un interés por animar a quienes se
dediquen a contribuir a la mejora de la Seguridad Vial, a que lo hagan
de forma eficaz y profesional. Sin olvidarnos que el policia local debe ser
un colaborador de la accion educativa, tanto en el ambito formal, no
formal e informal y nunca una alternativa o suplencia de quienes son
o deberian ser los responsables directos.
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1

Ambitos

de participacion
en Educacion Vial
de la Policia Local

1. EL MEDIO ESCOLAR

La actividad vial relacionada con el colectivo escolar, presenta una
amplia y variada problematica que nos lleva a establecer unas diferen-
cias condicionadas por la edad y los desarrollos madurativos que tanto
influyen a la hora de afrontar el problema circulatorio con éxito.

Asi, presentaremos cudles son estos procesos y cual es su influencia
en el comportamiento vial de los escolares, y también como se recogen
estas diferencias entre grupos en la actual LOGSE, donde la Educacion
Vial aparece como una materia transversal.

Dentro de este apartado, destinado a la Educacion Vial y los Escola-
res, presentaremos algunos talleres que utilizan, como centro de interés,
la Educacion Vial desarrollandose en todo momento como ejes de glo-



balizacion y metodologias activas que pueden afrontarse como activi-
dades extraescolares. Para concluir se sugieren algunas actividades
que pueden implementarse en funcion de las necesidades municipales
o de cada centro de ensenanza, y que resultaran interesantes a la hora
de completar la educacion vial de los escolares, iniciada en la escuela, y
que se completara con la oferta del propio municipio, a través de activi-
dades de la Policia Local.

En este punto cabe destacar el papel que la Policia Local puede repre-
sentar en el ambito escolar como colaborador y, a veces, impulsor de la
adaptacion curricular de este eje transversal. No debemos olvidar que
el agente tiene encomendadas unas tareas de Proteccion y Orientacion
en las que cabe, perfectamente, la intervencion educativa vial con
caracter preventivo. Teniendo en cuenta que, conforme a la LOGSE,
corresponde a los profesores asumir e impartir estas materias, entende-
mos que recae en el Policia Local, de manera indirecta pero quizas mas
especializada, la responsabilidad de actuar como recurso humano y
conocedor de la materia, constituyendo asi el apoyo basico y necesario
de la labor iniciada por el Centro Escolar,

[.1. DESARROLLO DE PROCESOS MENTALES BASICOS
Y SU INFLUENCIA EN EL COMPORTAMIENTO VIAL INFANTII,

Caracteristicas de la vision y audicion infantiles

La percepcion visual en la infancia se caracteriza. en primer lugar,
por contar con un campo visual muy limitado, debido a su menor esta-
tura (alrededor de 110 e¢ms. a los 6 anos), lo que supone un aumento
del nimero de obstéaculos con respecto a los que a un adulto se le pre-
sentan, por ejemplo: coches aparcados. Ademas, su peculiar perspecti-
va le provoca problemas para el establecimiento de distancias y
velocidad respecto a los vehiculos que se aproximan. Asi, aunque la
agudeza visual del nifo es semejante a la del adulto, a los 5 anos la bus-
queda de estimulos predeterminados (vg. coche) en su campo visual es
mas pobre que en aquellos.

Por otra parte, su campo visual estd limitado por una capacidad res-
tringida para usar la informacion proveniente de la periferia (dicho
campo solo alcanza los 80° en el nifo de 2 afos y 110° a los 6 aunque
12



ira ampliandose hasta llegar a los 180°, propio de la vision de un adul-
to), lo cual obliga a los ninos a girar la cabeza para detectar movimien-
tos laterales, con el consiguiente aumento en el tiempo que necesitan
para reaccionar cuando los objetos se localizan en dicha zona. Sin
embargo, en los adultos, el campo visual periférico es especialmente
sensible a la deteccion del movimiento.

Respecto a la audicion, en ninos menores de siete anos se observan
problemas en cuanto a localizacion de la direccion del sonido de un
coche aproximandose, especialmente si proviene de su derecha o de su
izquierda, necesitando entonces de la confirmacion visual para sus
reconocimientos auditivos.

* El desarrollo de la atencion y percepcion infantiles

Lo que percibe el nino en una situacion de trafico y como estos datos
son percibidos y procesados por él, resulta dificil de conocer. Sin embar-
g0, las diferencias en comparacion con el adulto son manifiestas.

Asi, la deteccion de lugares donde situarse para observar si se apro-
ximan vehiculos 0 no, se ve influenciada por un defectuoso control de la
atencion:

— Hasta los 5 anos no existe practicamente un control de la aten-
cion. Posteriormente dicho control va creciendo, pero no por
ello dejan de verse atraidos por informacion irrelevante para
su seguridad (otros nifnos jugando, un perro, etc.).

— Hacia los 6 6 7 anos los ninos distinguen entre las situaciones
en las que deben realizar busquedas de elementos significati-
vos (bordillos, semaforos, etc.) y aquellas otras en las que pue-
den dejar de dirigir su atencion y dedicarse a jugar, dejar volar
su imaginacion, etc. El control definitivo de su atencion no se
localiza hasta los 11 6 12 anos.

Una nueva dificultad se le plantea al nino cuando se ve en la necesi-
dad de dividir su atencion entre dos tareas: una tarea motora (cruzar
una calle andando), v otra visual (observar si se acercan coches). La
formacion de esta atencion dividida se construye progresivamente entre
los 5y 12 anos.
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¥ Estimaciones a realizar por el escolar como peaton

Cotidianamente el trafico urbano exige al escolar a que correcta y
rapidamente procese la variable y abundante informacion que existe
alrededor. Para ello tiene que elaborar juicios sobre la distancia, veloci-
dad y tiempo de alcance, con relacion a los vehiculos que se le acercan,
a la vez que evaluan el riesgo implicito en sus acciones:

a) Los ninos entre 6 y 13 anos muestran ser mas inseguros y no fia-
bles que los adultos al estimar distancias, especialmente si éstas son
grandes, lo cual les plantea problemas al juzgar el espacio existente
entre ellos y los coches que se aproximan.

b) Hasta los 8 anos no adquieren plenamente el concepto de veloci-
dad, llegando a juzgar los coches ruidosos y pequenos como mas rapi-
dos que los menos ruidosos y mas grandes Por otro lado, las nifias tien-
den a sobreestimar la velocidad de los vehiculos, lo cual parece
incrementar su seguridad ante el cruce de calles.

¢) Laestimacion que el nino hace del tiempo que un vehiculo nece-
sitara para llegar hasta su posicion esta intimamente asociada a los jui-
cios, mas o menos correctos, que previamente han realizado sobre la
distancia y velocidad del mévil. Generalmente, el concepto de tiempo
real no llega a ser controlado por el nifio hasta los 10 anos.

d) Un tema abierto a la discusion es si el comportamiento inseguro
del nino se debe al inacabado desarrollo de sus aptitudes o quizas a no
poder percibir el riesgo implicito en sus acciones. Pese a que se ha inten-
tado medir el riesgo de una manera objetiva (tasa cardiaca, respuesta
galvanica de la piel, etc.), los resultados s6lo nos permiten conocer que
a los 6 anos el nino puede percibir riesgo de alguna magnitud pero no
se puede precisar si a esta edad pueden anticipar situaciones de trafico
peligrosas.

El proceso de toma de decisiones

El proceso por el cual el sujeto decide iniciar el cruce o no esti
influenciado por factores que en la infancia, especialmente en sus pri-
meras etapas, resultan problematicas. Entre ellos destacan:

1. La habilidad de las estimaciones ya mencionadas: distancia, velo-
cidad y tiempo.
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2. El nivel de desarrollo cualitativo y cuantitativo de la memoria,
bien a corto o a largo plazo que permitird una mejor interpre-
tacion de la informacién y un correcto almacenaje, siempre
que los datos sean poco complejos y el nino reciba instruccio-
nes adecuadas para realizar un cruce correcto. No obstante, no
se puede esperar que el nino integre aspectos como la distancia
y la velocidad antes de los 7 anos. Asi, al cruzar, la distancia
aceptada por los ninos es mas corta para turismos pequenos
mientras que para autobuses y camiones admiten distancias
mas largas.

3. La no anticipacion por parte del nino de su propia accion y el no
comprender la utilidad de mostrar sus intenciones a los otros par-
ticipantes del trafico, junto a la incorrecta interpretacion de las
senales dada por éstos, contribuye a generar situaciones con peli-
gro de accidente.

4. Deficiente comprension de las relaciones causales: hasta los 7 6 8
anos no consiguen diferenciar entre causa y efecto sobre situa-
ciones viales.

5. El tiempo necesitado por el nino para procesar la informacion cir-
cundante es excesivo y la reaccion ante ella la puede llevar a cabo
mas reflexivamente, con lo cual la situacion vial puede haber
cambiado antes de que tome una decision (lo que supondria rei-
niciar todo el proceso) o bien comenzar a cruzar demasiado rapi-
damente, aumentando la probabilidad de cometer un error, pro-
babilidad que se incrementa por debajo de los 5 anos cuando su
tiempo de reaccion es dos veces mayor que el del adulto.

6. Hasta los 6 6 7 anos el nino no es capaz de inhibir su impulsividad
utilizando mas tiempo para el procesamiento o llegando a dete-
nerse subitamente al llegar a un bordillo o mientras corre detras
de un amigo o una pelota, lo que les lleva a protagonizar un tipo
de accidente excesivamente frecuente.

* El comportamiento vial infantil
Existen algunas diferencias muy notables entre las estrategias utili-

zadas por ninos y adultos, en un cruce sin senalizar, diferencias que se
pueden precisar:



1. La primera tarea que realiza el nino es la seleccion del lugar de

:

cruce, mientras que el adulto se centra en la eleccion del momen-
to de cruce mas seguro.

Respecto al lugar donde evaluar la situacion del trdfico, el nino
presta poca atencion a la situacion de cruce hasta que llega al
bordillo (donde presenta una demora en su movimiento), lo que
le impide aprovecharse de posibles configuraciones del trafico,
favorables para atravesar la calle sin peligro.

Existe también una diferencia en la forma de utilizar los huecos
(intervalos entre coches en movimiento) existentes ante un trafi-
co fluido, pues los ninos entre 5 y 10 anos necesitan seleccionar
un intervalo vacio mas extenso que los adultos pero lo utilizan
mas deficientemente.

Mientras que el peaton adulto parece anticipar la llegada de dicho
intervalo y cruza cercanamente detras del coche que define el
comienzo del hueco, con lo que gana tiempo antes de la llegada
del siguiente vehiculo, el nino (especialmente los varones) desa-
rrolla una conducta mas impulsiva y arriesgada que le lleva a
correr en muchos casos para asi exponerse el minimo de tiempo a
un atropello, pero sin observar ni prever la posibilidad de acerca-
miento de un coche por su derecha.

. Aunque la trayectoria recta seguida por el nino, frente a la diago-

nal descrita por el adulto, se presenta como mas seguro su lenti-
tud en el inicio del cruce, la dificultad que encuentran para dete-
nerse y reaccionar frente a un imprevisto y el no anticipar la ruta
que van a desarrollar, conducen a incrementar un riesgo aparen-
temente no previsible. Cfr. pp. 121-126 de «La Animacion en
Educacion Vial». DGT. 1994,

1.2, LA EDUCACION VIAL EN LA LEY ORGANICA GENERAL
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DEL SISTEMA EDUCATIVO

La Educacion Vial en la LOGSE

El debate del libro Blanco y los Disenos Curriculares Base de las dife-
rentes Etapas Educativas, desarrollado en 1989, significo el comienzo
de la actual Reforma del Sistema Educativo. La Educacion Vial paso a



formar parte de los denominados ejes transversales, habida cuenta de
las demandas y los cambios sociales que el progresivo aumento del trd-
fico genera. La incorporacion curricular de la Educacion Vial se ha
desarrollado de acuerdo a las diferentes Etapas Educativas.

1. Educacion infantil

En el periodo que comprende Ja Educacion Infantil el nino hace uso
de las vias publicas como peaton o viajero acompanado por ello se pre-
tende, en esta Etapa, fomentar actitudes de conciencia ciudadana y
desarrollar, en el nino, habitos encaminados a la creacion del sentido
vial. Serd, por tanto, prioritario ef desarrolio de habitos de observacion
visual, auditiva, y habitos psicomotoricos relacionados con la nocion
espacial, junto con la necesidad de que el nino conozca ciertas normas
que regulan el orden social y que aparecen muy lejanas para ¢€l, ya que
se encuentra en la etapa del egocentrismo y del realismo moral.

Es, por ello, que los objetivos, contenidos y los criterios de evaluacion
seleccionados son los prapios del drea de identidad y Autonormia Perso-
nal y del area del Medio Fisica y Social.

2. Educacion Primaria

El alumno de esta etapa iniciara comportamientos, generalmente,
como peatéon auténomo y, en algunos casos, como conductor de bici-
cletas. Por ello, los objetivos de Educacion Vial tenderan a que el nino
tenga un mayor conocimiento del entorno fisico, en relacion con el tra-
fico, v a que se comporte adecuadamente como peaton, en ciudad o
carretera, y como viajero.

Se ha de incidir, igualmente, en el conocimiento de la bicicleta y de
las senales de trafico. Por otra parte, es preciso desarrollar, sobre todo
en el primer ciclo, todos los ejercicios de la etapa anterior con mas
minuciosidad y detalle y dar paso a ejercicios de mayor dominio del
espacio.

En esta ocasion los objetivos contenidos y criterios de evaluacion
se han extraido de las areas del Conocimiento del Medio y Educacion
Fisica.
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